
FORMULARZ KONSULTACYJNY 

PROJEKTU RZĄDOWEGO PROGRAMU BUDOWY DRÓG KRAJOWYCH DO 2030 R. (Z PERSPEKTYWĄ DO 2033 R.) 

Wypełniony Formularz konsultacyjny zawierający uwagi i wnioski do projektu Rządowego Programu Budowy Dróg 
Krajowych do 2030 r. (z perspektywą do 2033 r.) należy przekazać w terminie do 17 września 2021 r.  w 1 z 3 możliwych 

sposobów (PROSIMY NIE PRZEKAZYWAĆ FORMULARZA JEDNOCZEŚNIE DROGĄ ELEKTRONICZNĄ, POCZTOWĄ  I 
OSOBIŚCIE) 

 
 przesyłając na adres e-mail: konsultacjeRPBDK2030@mi.gov.pl,  
 formularzu przesyłając tradycyjną drogą pocztową na adres: Ministerstwo Infrastruktury, Departament Dróg 

Publicznych, ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa (w przypadku przekazania uwag za pośrednictwem poczty 
decyduje data wpływu formularza do MI), 

 składając osobiście w siedzibie MI (Kancelaria Główna). 
 

W zależności od wybranej formy komunikacji w tytule wiadomości e-mail lub na kopercie należy dopisać: 
 „Konsultacje publiczne projektu Rządowego Programu Budowy Dróg Krajowych do 2030 r. (z perspektywą do 2033 r.)”. 
 

DANE ZGŁASZAJĄCEGO:                OSOBA FIZYCZNA     INSTYTUCJA 
 

 Wyrażam zgodę na przetwarzanie moich danych osobowych na potrzeby konsultacji publicznych projektu Rządowego Programu Budowy 

Dróg Krajowych do 2030 r. (z perspektywą do 2033 r.), koniecznych do wypełnienia obowiązków prawnych ciążących na Administratorze danych, 
wynikających z ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Radzie Ministrów (Dz. U. z 2021 r. poz. 178), § 36 ust. 1 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 
29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z późn. zm.) oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o 
zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2019 r. poz. 1295, z późn. zm.). 

 Potwierdzam zapoznanie się z  Informacją na temat przetwarzania danych osobowych umieszczoną na stronie Ministerstwa Infrastruktury 

w zakładce dot. konsultacji publicznych Rządowego Programu Budowy Dróg Krajowych do 2030 r. (z perspektywą do 2033 r.). 

 
UWAGI/WNIOSKI: 

IMIĘ I NAZWISKO LUB  NAZWA INSTYTUCJI  

ADRES KORESPONDENCYJNY  

ADRES E-MAIL  

LP. 

CZĘŚĆ PROJEKTU, 
KTÓREJ DOTYCZY 

UWAGA/WNIOSEK 
(ROZDZIAŁ, 

PODROZDZIAŁ, 
PUNKT, NR STRONY) 

ZAPIS W PROJEKCIE, KTÓREGO 
DOTYCZY UWAGA/WNIOSEK 

TREŚĆ UWAGI/WNIOSKU LUB 
PROPONOWANY ZAPIS 

UZASADNIENIE UWAGI/WNIOSKU 
LUB PROPONOWANEGO ZAPISU 

1. 

Rozdz. 4, 
podrozdział 4.2, 
str. 23 projektu 

Obwodnica Aglomeracji 
Warszawskiej w ciągu 
autostrady A50 oraz drogi 
ekspresowej S50 

Zgłaszam sprzeciw wobec 
przebiegu ciągu drogi 
A50/S50 przez mocno 
zurbanizowaną gminę 
Piaseczno, w szczególności 
przez obszary Złotokłosu, 
Szczak, Woli Mrokowskiej i 
Mrokowa (woj. 
Mazowieckie). 

Lokalizacja tej rangi trasy o 
dużym natężeniu ruchu, jaką 
jest Obwodnica Aglomeracji 
Warszawskiej (OAW), 
spowoduje wytworzenie 
niekorzystnych skutków dla 
środowiska naturalnego, 
przyrodniczego, na terenie 
gminy Piaseczno (dla nas 
ważny jest obszar Szczak i 
Złotokłosu). Negatywne skutki 
takiej lokalizacji OAW będą 



się przejawiały jako 
zniszczenie terenu cennego 
przyrodniczo (np. Biele 
Chojnowskie, Las Pęcherski, 
stawy w Złotokłosie) z 
chronioną fauną i florą (ptaki, 
płazy, gady i owady). Należy 
pamiętać, że tak rozległa 
inwestycja w znaczny sposób 
naruszy integralność 
korytarza ekologicznego dla 
fauny na obszarze części 
Niziny Mazowieckiej, co w 
konsekwencji w znaczny 
sposób obniży liczebność 
zwierząt żyjących na tych 
terenach (może to wynikać 
między innymi z faktu 
utrudnienia im np. migracji 
rozrodczych). Ponadto, 
zaproponowana lokalizacja 
OAW będzie mocno 
ingerowała w czynniki 
klimatyczne, hydrologiczne i 
przyrodnicze dla całej gminy 
Piaseczno i Aglomeracji 
Warszawskiej, spowoduje 
również zaburzenie ciągłości 
mikroklimatu 
konstancińskiego. Należy 
pamiętać, że w aktualnej 
sytuacji klimatycznej tereny 
zielone południowej części 
Warszawy, tak zwane 
„zielone płuca Warszawy”, są 
krytycznymi obszarami, 
których już teraz mamy 
niedostatek. 

2. 

Rozdz. 4, 
podrozdział 4.2, 
str. 24 projektu 

…wprowadzono do 
rozporządzenia w sprawie 
sieci autostrad i dróg 
ekspresowych nowe drogi: 
A50 oraz S50, definiujące 
docelowy nowy przebieg 
dużej obwodnicy Warszawy, 
która na północ od 
autostrady A2 miałaby 
parametry drogi ekspresowej, 
a na południe od autostrady 
A2, miałaby parametry 
autostrady. Powyższe 
założenia są zgodne z 
zapisami ww. Koncepcji. 
Ostateczne parametry OAW 
zostaną określone po 

Zgłaszam sprzeciw wobec 
przebiegu ciągu drogi 
A50/S50 przez mocno 
zurbanizowaną gminę 
Piaseczno, w szczególności 
przez obszary Złotokłosu, 
Szczak, Woli Mrokowskiej i 
Mrokowa (woj. 
Mazowieckie). 

Na terenie gminy Piaseczno 
znajdują się największe 
kompleksy rekreacyjne dla 
mieszkańców Aglomeracji 
Warszawskiej. Są to miejsca 
chronione ustawowo, lasy, 
parki, ogrody i inne tereny 
zielone, stanowiące zielone 
płuca Mazowsza. Terenów 
przeznaczonych na ten cel 
jest w tej chwili skrajnie mało, 
a kolejne nie są przydzielane z 
powodu braku terenów. 



 

wykonaniu szczegółowych 
studiów i analiz. 
Wybudowanie tej obwodnicy 
usprawni połączenie CPK nie 
tylko z Warszawą, ale także z 
całą Polską poprzez 
powiązanie korytarzy 
autostrad i dróg 
ekspresowych. 

3. 

Rozdział 4, 
podrozdział 4.7, 
str. 31 

Dużym wyzwaniem jest 
również układ dróg szybkiego 
ruchu wokół Warszawy – 
Wschodnia Obwodnica 
Warszawy, północny wylot w 
ciągu drogi ekspresowej S7 
oraz największa inwestycja 
jaką jest Obwodnica 
Aglomeracji Warszawskiej, co 
istotnie poprawi dostępność 
komunikacyjną wielu 
regionów Polski i zapewni 
rozprowadzenie ruchu 
związanego z budową 
Centralnego Port 
Komunikacyjnego. 

Zgłaszam sprzeciw wobec 
przebiegu ciągu drogi 
A50/S50 przez mocno 
zurbanizowaną gminę 
Piaseczno, w szczególności 
przez obszary Złotokłosu, 
Szczak, Woli Mrokowskiej i 
Mrokowa (woj. 
Mazowieckie). 

Budowana droga S7 w 
znaczący sposób wpłynie nie 
tylko na środowisko, ale 
również na życie 
mieszkańców w zachodniej 
część gminy Piaseczno, 
dlatego sprzeciwiam się 
budowie kolejnej, dużej 
inwestycji jaką jest OAW w tej 
lokalizacji. Aktualnie 
realizowana inwestycja już 
znacznie zwiększa natężenie 
ruchu, również tranzytowego, 
co znacząco pogłębia 
zanieczyszczenie powietrza na 
mocno zurbanizowanych 
terenach, podnosi poziom 
hałasu i wibracji oraz 
negatywnie wpływa na wody 
gruntowe. Wybudowanie w 
tym rejonie dodatkowo OAW 
podzieli w kolejnej osi tereny 
zamieszkałe utrudniając 
komunikację lokalną.  


